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Introduccion

El cambio climéatico es uno de los mayores retos que ha enfrentado la humanidad en los Ultimos siglos,
ya que requiere de una fuerte cooperacion internacional para reducir drasticamente las emisiones de
carbono y evitar asi el aumento de las temperaturas en el planeta. En 2015 en la COP21 de Paris, se logro
alcanzar un acuerdo para evitar el aumento de la temperatura mundial por debajo de los 2 grados
centigrados durante este siglo (UNFCCC, 2021). En Latinoameérica se estima que el 15% de las emisiones
de gases de efecto invernadero provienen del sector transporte, por ello muchos paises han priorizado
los esfuerzos en el sector, para reducir su aporte en emisiones (UNEP, 2021). Haciendo especial énfasis
en el transporte urbano, dado que cerca del 80% de la poblacidn de la regidn vive en ciudades, y es la
region con el mayor uso de buses per capita del mundo, lo que genera una oportunidad para la
priorizacion de buses eléctricos (PNUMA, 2021).

Laincursidn de los buses eléctricos ha llevado al desarrollo de novedosos modelos de adquisicion
de vehiculos, modificando la estructura, responsabilidades y remuneracion tradicional de los actores de
los sistemas de transporte publico. Uno es el modelo de arrendamiento operativo, donde las empresas
de energia adquieren los vehiculos y los arriendan a los operadores (BID, 2020). Por otro lado, existe un
proveedor de flota, otro de operacion y la empresa de energia provee el lugar de carga (el caso de
Bogotd). También existe la posibilidad del “battery leasing”, que separa el vehiculo de la bateria, para
que una empresa especializada ofrezca la carga y gestion de las baterias, reduciendo el costo de
adquisicion de los vehiculos para los operadores (el caso de Sao Pablo) (BNEF, 2018). Estos modelos de
negocio, permiten suplir la falta de capital de las ciudades y operadores, reduciendo los riesgos
financieros y fortaleciendo la sostenibilidad de los sistemas (PNUMA, 2021).

De acuerdo con el cuarto informe de movilidad eléctrica del PNUMA, Santiago de Chile, Bogota
y Ciudad de México, son las ciudades que se destacan por su mayor avance en la electrificacion de los
buses de transporte publico, y se espera que a partir de 2025 se estaran desplegando mas de
5.000 autobuses eléctricos al afo en las ciudades de la region, una demanda que quizas pueda ser
abordada por su propia industria. México y Brasil, lideran la industria regional de produccidn de
vehiculos, aportando cerca del 10% de la produccion mundial; en el caso de autobuses, Brasil y Colombia
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lideran en la produccion en la regién. En 2020 BYD inauguro su tercera fabrica en Brasil y Marcopolo
produjo el primer chasis de bus eléctrico articulado, empresa que también cuenta con planta de
produccion en Colombia (PNUMA, 2021).

Este documento tiene como objetivo, elaborar un panorama comprensivo de la industria de
vehiculos para el transporte pUblico de pasajeros en Colombia para evaluar la factibilidad de una
transicion de sistemas convencionales a no contaminantes. Para ello se evaluara la capacidad actual de
la industria local, la penetracion de las tecnologias limpias y el contexto regulatorio y de politica publica,
que permita construir una prospectiva de oportunidad para el sector productivo local.
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