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Resumen

Las transformaciones econdmicas de las Ultimas décadas han
dterado la relacién entre las ciudades y la economia mundia. Las
ciudades puerto no han escapado a este proceso. Han adquirido mayor
relevancia a congtituirse en nodos de articulacion de las redes de
produccion y distribucion crecientemente globalizadas, y varian sus
caracteristicas y funciones en la medida en que las regulaciones
interiores de sus paises se modifican para integrarse mas aun a este
nuevo escenario.

A nivel global, este proceso ha configurado y consolidado una
geografia de centralidad para la actividad portuaria coincidente con las
areas mas dindmicas del comercio global de mercancias.

Por otro lado, este proceso también ha convertido a estas ciudades
en escenarios de la pugna entre la gestion globa y la gestién local. En
esta pugna, las Ciudades Puerto identifican algunos modelos vy
edtrategias para consolidar su  competitividad, pero por més
complementarios que sean estos modelos a nivel de las cadenas
logisticas globales, a nivel local, elas indicarian estrategias y
oportunidades diferenciadas.

En ambos &mbitos, € global y € local, la Ciudad Puerto como
territorio estratégico participa de una nueva arquitectura organizaciona
de la actividad portuaria, la cua es producto de los re escalamientos,
tanto en la escala supranacional como en la subnacional, y por €lo se
enfrenta en cada una de estas escadlas a procesos de excluson como
consecuencia de la pugna por constituirse en un nodo de articulacion del
comercio mundial y en lageografiaglobal.
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l. Introduccioén

La denominada economia global esta propiciando cambios de
tendencias en la relacion entre el espacio y la produccion, teniendo
como protagonistas a los grandes espacios metropolitanos, ademés de
convertirlos en escenarios de la pugna entre la gestion global y la
gestion local.

Asi, los territorios nacionales, se vuelven el espacio geogréfico
nacional de la economia mundial, pudiendo ocasionarles este proceso,
una considerable pérdida de control sobre los procesos econdémicos,
sociaesy territoriales. Aunque este proceso, siempre seria dindmico e
interactivo, en algunos casos favorecerian su insercion 0 su ascenso en
las redes globales, y en otras, su exclusion.

El punto de partida de este estudio, es que la combinacion de
dispersion espacial e integracion global de la actividad econdmica, ha
creado un nuevo rol “estratégico” para las ciudades en general, y las
Ciudades Puerto no estando gjenas a este proceso, para asumir dicho
rol, tendrian que reestructurarse modificando la geografia de su
espacio econdmico, lo que les permitiria participar en la jerarquia de
centros globales, con la seguridad de que esto redundara en su
desarrollo.

El proposito de esta investigacion es analizar los impactos de la
organizacion de la actividad portuaria resultante de la combinacion de
dispersion espacial e integracion global de la actividad econémica en
las Ciudades Puerto, y se formula a partir de afirmar que, estas
ciudades siendo parte de este proceso, son parte de una nueva
arquitectura organizativa resultante de los re escalamientos y
articulaciones entre dichas ciudades, donde algunas serian excluidas, y
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se pregunta porgue ocurre esto; ademés cuestiona ¢gue funciones les exige la economia global?,
¢qué dificultades y transformaciones deberén asumir para poder reestructurarse territorialmente y
asumir dichas funciones?

Unarespuesta a problema de investigacion, plantea como hipétesis, que las Ciudades Puerto
en el contexto de creciente globalizacion econdmica, serian incluidas en esta nueva arquitectura
organizativa, dependiendo primordiamente de la integracion de sus mercados regionales de
referenciaen el comercio global de mercancias.

La investigacion, de caréacter exploratorio, intenta articular una serie de preguntas y
respuestas gque el tema suscita en un marco interpretativo general, a partir del cual sea posible
deducir hipétesis explicativas, referidas alos impactos territoriales del proceso de globalizacion en
estas ciudades en particular. Y constituyen un esfuerzo por dibujar, parafraseando a Michael
Cohen, algunas de las dimensiones de la “huella global” (Cohen, 2002) en dichos territorios, cuyos
re escalamientos y articulaciones en la geografia global, son cada vez més distantes de las de sus
Estado — Nacion.

Distante de ser una investigacion regional, este tipo de andlisis de la globalizacion busca
ubicar lugares estratégicos con una gran concentracion de recursos en la actividad portuaria, asi
como redes transfronterizas que vinculan estos lugares con otros, y nos ayudard a comprender hasta
que punto hay una geografia especifica de la globalizacion, donde se reconoce un sistema urbano
mayor y sus relaciones, lo global, asi como las partes menores de este, lo local.

Por ello se brindara una descripcion tedrica breve, y otra empirica més extensa, pero sencilla,
de la composicion y direccion de los flujos comerciales transnacionales en las Ciudades Puerto,
ademés de las transacciones de servicios que giran en torno a ella. Se intenta trabagjar con una vasta
cantidad de informacion cuantitativa, inferir y desagregarla con el proposito de captar dimensiones
deinterés parael andlisis posterior y reagregandola de manera de facilitar la comprension.

La Primera Parte, constituye el Marco Tedrico de la investigacion. En ella, se reconoce el
nuevo paradigma tecnoecondmico, asi como sus connotaciones territoriales, discutiéndose las
grandes tendencias en la dispersion espacia de la produccion y la reorganizacion de la actividad
econdmicay como la globalizacién genera nuevas formas de centralizacion y exclusion territorial.

En la Segunda Parte, se establece una correlacion entre algunas teorias de crecimiento y la
evolucion portuariay su incidencia en la mayor competenciay competitividad, para a partir de esto
conocer como se configura una nueva geografia de centralidad y exclusion territorial en dicho
ambito. Aqui, también se establecen las diferencias esenciales entre los puertos del periodo de
sustitucion de importaciones, y los de actual fase de liberalizacion, apertura comercia y
fragmentacion global de la produccion.
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