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Resumen

El presente documento fue elaborado como apoyo alainiciativa
presidencia IIRSA, a los efectos de analizar la potencialidad de los
corredores fluviales del Eje de Integracion y Desarrollo del Amazonas.

El estudio hace hincapié en la importancia de la navegacion
fluvia en e Amazonas, ya que los rios son la vida misma de la
Amazonia: la navegacion fluvid es imprescindible, es la Unica forma de
comunicacion para la mayor parte de sus habitantes, es un componente
centra de la identidad amazonica, la cual es transversa a todos los
pueblos amazonicos, y es e modo de transporte mas conveniente para e
gran anhel o de preservacion ambiental dela Amazonia

Junto con élo, los rios amazonicos son un excelente factor de
integracion y desarrollo regional, pero la vison del desarrollo sobre €
conjunto de la cuenca amazonica debe partir de la consideracion de las
caracterigticas particulares de la sub-region, lo cual sugiere lanecesidad de
un plan de accion que permita lograr una vision estratégica, compartida,
complementaria e integrada del gje del Amazonas. En € presente estudio
se plantean dichos desafios, y lanecesidad de unareflexion sobre laforma
de pensar e desarrollo en un ge emergente de la IIRSA, como € que
ocupa a este estudio. Un aspecto centrd de dicha reflexion es la
importancia que tienen las comunicacionesy flujos sociales y econdmicos
en los tramos internos del e, con honda repercusion en la vida diaria de
sus habitantes y con unagran potenciaidad hacia el futuro.
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