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250
VYHLASKA
Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky
z 19. juna 1997,

ktorou sa vydava dopravny poriadok drah

Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky (dalej len ,ministerstvo“) podla §
14 ods. 2, § 24 ods. 4, § 25 ods. 2, § 48 ods. 6, § 49 ods. 6, § 50 ods. 4 a § 51 ods. 3 zakona
Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 164/1996 Z. z. o drahach a o zmene zakona ¢. 445/1991
Zb. o zivnostenskom podnikani (Zivnostensky zakon) v zneni neskorsSich predpisov ustanovuje:
PRVA CAST
VSEOBECNE USTANOVENIA

§1
Predmet tupravy
Tato vyhlaska ustanovuje
a) pravidla prevadzkovania drahy,
b) spdsob vypracovania, obsah a zverejnovanie cestovného poriadku,
c) pravidla prevadzkovania dopravy na drahe,
d) kategorizaciu nehod a sposob ich ohlasovania,

e) technické podmienky schvalenia typu drahového vozidla, vymedzenie podstatnych zmien typu
schvaleného drahového vozidla a podmienky schvalenia tychto zmien; rozsah, spdsob a
podmienky overovania a schvalovania technickej sposobilosti drahového vozidla na prevadzku,

f) ktoré drahové vozidla podliehaju technicko-bezpecnostnej skuske; ktoré drahové vozidla v
prevadzke podliehaju pravidelnym technickym kontrolam; rozsah, spdésob a podmienky
vykonavania kontroly technického stavu drahového vozidla a spdsob vydavania technického
preukazu drahového vozidla.

DRUHA CAST
PRAVIDLA PREVADZKOVANIA DRAHY

§2

Obsah prevadzkovania drahy

(1) Pravidlami prevadzkovania drahy je ustanovenie sposobu a podmienok zabezpecenia drahy,
obsluhy drahy a organizovania dopravy na drahe.

(2) Podrobnejsie podmienky zabezpecenia drahy, obsluhy drahy a organizovania dopravy na
drahe upravuju jednotné technologické postupy a prevadzkové predpisy prevadzkovatela drahy.
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(3) Cinnosti podla odseku 1 vratane riadenia dopravy na drahe moézu vykonavat len sposobilé
osoby urcené prevadzkovatelom drahy.

(4) Na zabezpecenie prevadzkyschopnosti drahy sa musi draha pravidelne kontrolovat a
udrziavat. Organizovat udrziavanie drahy, zabezpecovat a kontrolovat urcené technické parametre
sucasti drahy mozu len sposobilé osoby.

(5) Osobou sposobilou vykonavat cinnosti pri prevadzkovani drahy je osoba starsia ako 18
rokov, ktora je podla osobitnych predpisov!) a podla prevadzkovych predpisov prevadzkovatela
drahy odborne, zmyslovo a zdravotne sposobila.

PRVA HLAVA
CELOSTATNA DRAHA A REGIONALNA DRAHA
Prvy diel
Zabezpecenie drahy

§3

Sposob zabezpecenia drahy

Zabezpecenim drahy sa rozumie urcenie spdosobu a podmienok oznacovania zariadeni drahy,
navestenia, viditelnosti navestnych znakov navestidiel a urcenie zabrzdnych vzdialenosti.

§4

Oznacovanie zariadeni drahy

(1) Kolaje, vyhybky, kolajové krizovatky, zariadenia na boc¢nu ochranu vlakovej cesty a
posunovej cesty a navestidla musia byt oznac¢ené. V jednej dopravni sa nesmie opakovat rovnaké
abecedno-cislicové oznacenie tychto zariadeni.

(2) Oznacenie zariadenia cCasti drahy prislusnej k dopravni sa uvadza v schematickom plane,
ktory sa uklada u osoby, ktora riadi dopravu na drahe.

(3) Oznacenie zariadenia drahy musi byt jednotné vo vSetkych dopravniach drahy, pre ktoru
bolo vydané uradné povolenie na jej prevadzkovanie.

(4) Zoznamy dopravni a oznacenia sucasti drahy rozhodujuce pre jej bezpec¢né prevadzkovanie,
udaje o prechodnosti drahovych vozidiel, tidaje o najvyssej dovolenej dizke vlaku a o sklonovych
pomeroch rozhodujucich pre bezpecné brzdenie vlaku sa uvadzaju pre kazdy tratovy usek v
tabulkach tratovych pomerov.

(5) Dopravna je miesto na drahe urcené na riadenie dopravy.
(6) Vlakova cesta je uisek kolaje v dopravni s kolajovym rozvetvenim urceny na dany chod vlaku.

(7) Tabulky tratovych pomerov st pomécka, ktorua tvori popis a oznacenie Casti drahy (tratové
useky) a technicko-prevadzkové udaje rozhodujuce pre bezpecné prevadzkovanie dopravy na
drahe.

Navestna sustava

§5

(1) Navestnu sustavu tvori jednotny systém vizualnych navesti v ur¢enom vyhotoveni, tvare a
farbe a zvukovych navesti pocutelnych v uréenom trvani zvuku. Navestna sustava musi umoznit
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Iahké, rychle a jednoznacné vyjadrenie a vnimanie navesti a zabezpecit bezpecné prevadzkovanie
dopravy na drahe. Navesti sa vyjadruju urcenymi navestnymi znakmi a zvukmi. Zakladné navesti
navestnej stistavy su uvedené v prilohe ¢. 6 prvej casti.

(2) Navesti sa davaju navestnou pomockou (napr. navestnou zastavkou, lampasom), pripadne
rukou (ruénymi viditelnymi navestami) alebo zvukom (zvukovymi navestami), alebo
prostrednictvom navestnych znakov mechanickych tvarovych alebo svetelnych navestidiel
(viditeInymi navestami), alebo sa mé6zu nahradit prikazom.

(3) Navesti davané vlakovému personalu hlavnymi navestidlami musia byt najmenej na
zabrzdnu vzdialenost a v tratovych tsekoch medzi dopraviami najviac na dvojnasobok zabrzdnej
vzdialenosti predzvestené navestami predchadzajucich hlavnych navestidiel alebo navestami
samostatnych predzvesti.

(4) Pred samostatnymi svetelnymi a mechanickymi predzvestami hlavnych navestidiel v
tratovych tisekoch sa umiestnuju vzdialenostné upozornovadla. Pred svetelnymi a mechanickymi
hlavnymi navestidlami na Sirej trati sa vzdialenostné upozornovadla umiestnuju podla miestnych
podmienok na zabezpecenie urcenej viditelnosti navestidiel.

(5) Pri svetelnych hlavnych navestidlach plati zasada navestenia rychlosti pre obvod vyhybiek
prilahly k prislusnému hlavnému navestidlu. Stani¢na kolaj v prilahlom obvode vyhybiek sa moze
prechadzat najvySsou rychlostou, ktora vyplyva z navestného znaku prislusného hlavného
navestidla, najviac vSak tratovou rychlostou.

(6) Stoziarové hlavné navestidla, predzvesti a trpaslicie hlavné navestidla platné iba pre vlak a
stoziarové navestidla pre posun sa musia pre lahku orientaciu rozliSovat farebnym navestnym
oznacenim jednotného vyhotovenia.

(7) Navestné znaky mechanickych navestidiel a prevadzkovatelom drahy uréenych vyhybkovych
navestidiel, ak nie su vyrobené z materialu odrazajuceho svetlo, sa za znizenej viditeInosti davaju
svetelnou navestou (noc¢ny znak). Ruc¢né navesti sa musia za znizenej viditelnosti davat svetelnou
navestou alebo sa navestna tabula rucnej navesti musi osvetlit (nocny znak).

(8) Zmeny stavebno-technickych parametrov stavieb drah a stavieb na drahe, ktoré maja vplyv
na bezpecnost a plynulost dopravy na drahe, musia byt navestené navestami uvedenymi v prilohe
€. 6 prvej casti.

(9) Pri prevadzkovani drahy sa okrem zakladnych navesti podla odseku 1 pouzivaju aj dalSie
navesti obsiahnuté v navestnych predpisoch prevadzkovatela drahy, ktoré tato wvyhlaska
neupravuje. Zmenu doteraz pouzivanych navesti a zavedenie novych navesti mozno vykonat na
navrh prevadzkovatela drahy po schvaleni prislusnym drahovym spravnym uradom. Vyhotovenie,
vyznam a pouzitie navesti musia byt na drahe, pre ktoru bolo vydané povolenie na prevadzkovanie,
jednotné a nesmu sa dat zamenit s navestami podla tejto vyhlasky.

(10) Znizena viditelnost je viditelnost, pri ktorej nie st najmenej na vzdialenost 100 metrov
zretelne viditeIné predmety a osoby (v case od sumraku do svitania, za hmly, snezenia, silného
dazda a v uzavretych neosvetlenych priestoroch).

(11) Hlavné navestidlo je technické zariadenie, ktoré svojimi navestnymi znakmi dovoluje alebo
zakazuje chod drahového vozidla za navestidlo a vlaku zaroven nariaduje najvyssiu rychlost
chodu.

(12) Obvod vyhybiek prilahlych k hlavnému navestidlu je usek kolaji s vyhybkami od hlavného
navestidla az za poslednt prechadzanu vyhybku pred dalSim hlavnym navestidlom v obvode
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dopravne s kolajovym rozvetvenim, najdalej vSak po uroven vchodového navestidla tejto dopravne
platného pre opacny smer chodu vlaku.

§6

(1) V navestnej sustave sa pouziva pri navesteni c¢ervena, ZIta, zelena, modra a biela farba svetiel
navestnych svietidiel, svetlo odrazajacich, neoslnujicich navestnych ploch (znakov urceného
tvaru) alebo navestnych naterov, ako aj navestné natery (oznacenia) sivej, oranzovej a ciernej
farby. Mechanické navestidla navestia tvarom a polohou svojich navestnych ramien a tercov. Na
rozliSenie vyznamu navesti sa mozZze pouzit preruSované svetlo. Farebné vyhotovenie
(kolorimetrické suradnice) navestnych svetiel je uvedené v prilohe €. 6 tretej casti.

(2) Na navestidle mézu svietit sucasne najviac tri navestné svetla; len jedno z nich moéze byt
prerusované. Ak svietia sticasne tri svetla, jedno musi byt biele. Tieto navestné svetla moézu byt
doplnené svetelnymi symbolmi oznacujicimi jednotlivé stupne rychlosti, indikatormi urcujucimi
Cislo tratovej kolaje a smer chodu, oznacenim spadoviskového navestidla, pripadne dalSimi
symbolmi, ktoré sa nesmu dat zamenit s navestnymi svetlami.

(3) Ak svieti na navestidle jedno svetlo alebo navestna plocha odrazajuca svetlo hnacieho
vozidla, zakladny vyznam navestnych farieb je tento:
a) cervena — navest ,Stoj",
b) zlta — navest ,Vystraha®,
c) zelena — navest ,Volno“,
d) modra - navest ,Posun zakazany*,

e) biela — navest ,Posun dovoleny*.

(4) Za navest zavaznejSieho charakteru alebo za zakazujicu navest sa povazuje zhasnuté
navestidlo, ktoré nie je oznacené ako neplatné, alebo pochybny ¢i nezretelny navestny znak, ak
pokyn prevadzkovatela drahy neurcuje inak.

§7

Dohladnost navestnych znakov navestidiel a navesti

(1) Navestné znaky hlavnych navestidiel a predzvesti musia mat dohladnost pre pozorovatela zo
stanovista vodica stojaceho veduceho drahového vozidla najmenej na vzdialenost 100 metrov a z
veduceho drahového vozidla vlaku pohybujtceho sa najvyssou dovolenou rychlostou, ktoré nema v
¢innosti vlakovy zabezpecovac¢ s kontrolou rychlosti, najmenej na vzdialenost, ktora vlak prejde
pocas 12 sekund. Dohladnost navestnych znakov tychto navestidiel pre drahové vozidlo vlaku
pohybujuceho sa najvyssou dovolenou rychlostou mozZzno znizit aZ na vzdialenost, ktoru prejde
pocas siedmich sekund v tychto pripadoch:

a) ak su pred takymto navestidlom umiestnené vzdialenostné upozornovadla,
b) pri odchodovom navestidle alebo pri cestovom navestidle na konci kolaje v dopravni,

c) pri navestidle, pred ktorym je na vzdialenost kratsiu ako zabrzdna vzdialenost umiestnené iné
hlavné navestidlo vo funkcii opakovacej predzvesti alebo samostatna opakovacia predzvest,

d) ak je technickymi prostriedkami zabezpecené zastavenie vlaku pri prekroceni urcéenej rychlosti.

(2) ViditeInost navestnych znakov z iduceho veduceho drahového vozidla méze byt vo
vzdialenosti podla odseku 1 medzi drahovym vozidlom a navestidlom prerusena pohyblivymi ci
pevnymi prekazkami za podmienky, ze sa tym nezhorSia moznosti bezpecného zastavenia
drahového vozidla pred tymto navestidlom.
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(3) Viditelnost navestnych znakov navestidiel a navesti pre posun musi byt najmenej na
vzdialenost 100 metrov, ak viditeInosti nebrani iné drahové vozidlo, najmenej vSak na vzdialenost
50 metrov. Viditelnost vzdialenostnych upozornovadiel a ostatnych navestidiel so stalym
nepremennym navestnym znakom musi byt najmenej na vzdialenost 50 metrov.

(4) Rucné navesti sa musia davat vedicemu drahovému vozidlu dovtedy, pokym osoba, ktora
riadi hnacie drahové vozidlo, nepotvrdi prijem navesti, nekona v sulade s ich vyznamom alebo
drahové vozidlo neprejde okolo stanovista, z ktorého sa navest dava. Ak je posun riadeny ru¢nymi
navestami davanymi osobou, ktora posun sprevadza, musia sa tieto navesti davat pocas celého
posunu.

(5) Drahové vozidlo je dopravny prostriedok urceny na prepravu osob, zvierat a veci, na
vykonavanie Cinnosti suvisiacich s vystavbou a udrzbou drahy alebo s prevadzkovanim drahy,
vedeny pri svojom pohybe po drahe.

(6) Hnacie drahové vozidlo je drahové vozidlo schopné vyvijat taznu a brzdiacu silu na pohyb a
brzdenie vlastné ¢i aj inych drahovych vozidiel, pripadne urcené aj na prepravu osob a veci.

(7) Veduce drahové vozidlo je hnacie drahové vozidlo alebo riadiaci vozen, z ktorého sa ovlada
chod vlaku alebo drahového vozidla.

(8) Riadiaci vozen je drahové vozidlo bez vlastného pohonu, z ktorého mozno riadit a ovladat
hnacie vozidlo a chod vlaku. Na ovladacom stanovisti riadiaceho vozna musia byt zakladné
ovladacie, brzdiace, kontrolné, ochranné a zabezpecovacie prvky potrebné na bezpeény a
spolahlivy chod vlaku alebo drahového vozidla.

§8

Zabrzdna vzdialenost

(1) Zabrzdna vzdialenost je draha, na ktorej musi vlak bezpecne zastavit z najvyssej rychlosti,
akou smie v uré¢enom useku trate ist. Zabrzdné vzdialenosti st

a) najmenej 400 metrov pre tratové tseky s rychlostou 60 km.h a niZsou,

b) najmenej 700 metrov pre tratové useky s rychlostou vysSou ako 60 km.h! do rychlosti 100
km.h" vratane,

¢) najmenej 1 000 metrov pre tratové tiseky s rychlostou vySsou ako 100 km.h do rychlosti 120
km.h" vratane,

d) najmenej 1 500 metrov pre tratové useky s rychlostou vysSou ako 120 km.h! do rychlosti 160
km.h vratane.

(2) Zabrzdné vzdialenosti musia byt urcené v tabulkach tratovych pomerov.

(3) Na tratovych usekoch so zabrzdnou vzdialenostou najmenej 1 000 metrov mézu ist vlaky
rychlostou 121-140 km.h! za podmienky, Ze navest ,Vystraha“ alebo navesti nariadujiice o¢akavat
znizenie rychlosti sa budu prenasat na vedice hnacie drahové vozidlo najmenej 1 000 m pred
navestidlom s tymito navestami. Vlak okolo hlavného navestidla s navesfou ,Vystraha® alebo
navestou nariadujicou oc¢akavat znizenie rychlosti smie ist rychlostou zodpovedajucou navesti na
tomto navestidle, najviac vSak rychlostou 120 km.h. Takto mozZno uzivat len trate so zariadeniami
vybudovanymi pred ucinnostou tejto vyhlasky.

(4) Trat je vymedzena cast drahy urcena na pohyb vlaku a drahovych vozidiel, spravidla
rozdelena na tratové useky medzi dopravnami s kolajovym rozvetvenim a na kolaje v tychto
dopravniach.



