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时代、蔚来加速布局 换电模式

加快推广 
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受限于目前充电桩的充电效率不足，换电模式作为补充正在加快推广。

该模式下可通过车电分离有效降低电动车的初始购置成本，同时拥有媲美

燃油车的补能效率，并有望帮助缓解高峰时段密集充电对电网的冲击。目

前换电在运营及重卡等车型市场开始规模化应用，而以宁德时代、蔚来为

代表车电分离模式也加速了在乘用车领域的应用。未来随着换电技术日趋

成熟，以及行业技术标准建立，换电模式有望继续加速推广。 

换电模式正在快速推广。凭借较高的补能效率、换电技术的逐渐成熟，

换电模式在运营及重卡等大电量、高补能频率的车型市场已经开始规模化

应用。同时，随着宁德时代和蔚来等公司推出车电分离模式，在乘用车领

域的换电模式也开始快速推广。根据中汽协数据，截至 2021 年 11 月，全

国新能源汽车换电站保有量为 1192 座，相较于年初增速超过 110%。2021

年底中汽协正式发布《电动乘用车共享换电站建设规范》，推动换电标准的

建立，未来随着换电标准统一，换电模式作为充电模式的补充，将保持快

速发展。 

换电优劣势分析。换电模式拥有媲美燃油车的补能效率，目前蔚来第

二代换电站换电时间仅 2-3 分钟，而宁德时代换电站最快可达到 1 分钟，

已经低于燃油车加油所需的 3-4 分钟。同时，通过车电分离后的电池租赁

可以降低车辆的初始购置成本，蔚来全车型已实现通过租用电池包

（70kWh/100kWh），消费者可一次性降低的购车成本 7 万元/12.8 万元。

并且还可以帮助缓解高峰时段密集充电对电网负荷的冲击。换电模式无论
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在土地坪效还是电力利用率上，都有独特的优势，虽然没有降低蓄电池制

造阶段的碳排放，但大幅提高了蓄电池的使用效率，助力新能源汽车更加

低碳化、绿色化。此外，充换电服务有望享受碳交易红利，出售碳排放额

度有望带来新的利润增长点。 

国内企业开始布局换电模式。宁德时代于 2022 年 1 月推出的 EVOGO

整体换电方案，与蔚来的电池租用服务 BaaS，都是车电分离模式。宁德的

方案希望发挥其在电池领域的 know-how 优势，推进换电电池的标准化。

而蔚来与宁德等公司合资成立蔚能电池，通过购买蔚来的电池包，并出租

给购买蔚来汽车 BaaS 服务的消费者，可有效降低车辆的直接购置成本和

折旧，同时蔚能通过数字化、全周期的监控，可以实现换电体系下电池的

日常统一管理，也是蔚来用户服务的重要构成可以有效增强其客户粘性。

此外，蔚能参与电池回收，并正在布局正极再生技术将有效提高电池残值

率。预计 2025 年蔚能管理的电池资产规模可达 100GWh 以上。在换电设

备方面，一批国内企业正在加速切入，并与包括蔚来在内的车企进行深入

合作，共同提高换电设备自动化程度和通用性。目前各设备厂商正不断推

出拥着有更少的换电时间、更高的日服务能力及更低的投资成本的换电站

产品。 

投资建议。换电模式作为充电模式的重要补充，在部分细分车型市场

已经开始规模化应用，未来随着技术日趋成熟、标准建立，行业有望保持

快速增长。 
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建议关注：宁德时代、山东威达（机械）、安车检测（中小盘）、瀚川

智能（机械）、协鑫能科、博众精工（机械）、展鹏科技（机械）、科大智能。 

风险提示：新能源汽车销量低于预期，换电政策低于预期，换电站利

用率低于预期，换电设备价格持续下降。 
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